
Wysokość
(cm)

Grubość ścianki
pionowej /

poziomej (cm)

Szerokość
podstawy

(cm)

Długość
(cm)

Waga
(kg)

Klasa „L”
do 5 kN/m²

Klasa „M”
do 17,5 kN/m²

Klasa „H”
do 35 kN/m²

Cena ne�o
(zł/szt.)

Cena ne�o
(zł/szt.)

Cena ne�o
(zł/szt.)

55 12/15 40

100

300 224,00 zł 224,00 zł 224,00 zł

80 12/15 50 400 285,00 zł 285,00 zł 285,00 zł

105 12/15 65 525 365,00 zł 365,00 zł 365,00 zł

130 12/15 80 650 443,00 zł 471,00 zł 513,00 zł

155 12/15 95 800 590,00 zł 764,00 zł 932,00 zł

180 12-15/20 105 1125 770,00 zł 920,00 zł 1 070,00 zł

205 12-15/20 120 1250 905,00 zł 1 023,00 zł 1 211,00 zł

230 12-15/20 135 1400 1 135,00 zł 1 239,00 zł 1 862,00 zł

q=5kN/m²
100 cm 100 cm

q=5kN/m²

zasypka z piasku średniego
ɣ=18kN/m³, φ=35

zasypka z piasku średniego
ɣ=18kN/m³, φ=35

zasypka z piasku średniego
ɣ=18kN/m³, φ=35

q=5kN/m²
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CENNIK - ŚCIANKI OPOROWE TYP L
Obowiązuje od dnia 01.01.2023r.

Zakres stosowania
Elementy można stosować do wznoszenia konstrukcji oporowych w budownictwie drogowym

przy obciążeniu naziomu do 35 kN/m².
Elementy zaprojektowano na działanie parcia czynnego gruntu zasypowego oraz parcia

czynnego wywołanego obciążeniem użytkowym naziomu (obciążenie taborem samochodowym
lub tłumem pieszych).

Elementy zaprojektowano dla trzech klas obciążeń (klasyfikacja własna Producenta) tj.:
• Klasa L – obciążenie naziomu taborem samochodowym lub tłumem pieszych do 5 kN/m²,
• Klasa M – obciążenie naziomu taborem samochodowym do 17,5 kN/m²,
• Klasa H – obciążenie naziomu taborem samochodowym do 35,0 kN/m².

Schematy ww. klas obciążeń pokazano na Rys. od 1 do 3.

Rys. 1 Rys. 2 Rys. 3

Projekt zakłada, że konstrukcja oporowa jest usytuowana wzdłuż pasów ruchu na odcinku prostym tj. nie występują
oddziaływania wynikające z hamowania, przyspieszania taboru. samochodowego oraz nie występują siły odśrodkowe od
obciążenia taborem samochodowym.


