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Elementy wykonywane s3 w oparciu o dokumentacje uwzgledniajgcg nastepujgce
piSmiennictwo techniczne, normy, instrukcje, publikacje, rozporzadzenia itp.:
[1] Rozporzadzenie MTIGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (tj.: Dz.U. z 1998 r.,, Nr 151, poz. 987)
[2] PN-EN 13369 Wspodlne wymagania dla prefabrykatéw betonowych.
[3] PN-EN 14844+A2 Prefabrykaty z betonu. Przepusty skrzynkowe.
[4] PN-EN 1990 Eurokod. Podstawy projektowania konstrukcji.
[5] PN-EN 1991-1-1 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-1: Oddziatywania ogdine.
Ciezar objetosciowy, ciezar wiasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach.
[6] PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow.
[7] PN-EN 1992-1-1 Eurokod 2. Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes$¢ 1-1: Reguty ogdlne
i reguty dla budynkdw.
[8] PN-EN 1992-2 Eurokod 2. Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 2: Mosty z betonu.
Obliczanie i reguty konstrukcyjne.
[9] Id-1. Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. PKP. Warszawa 2005 r.
[10] Id-2. Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych. PKP. Warszawa 2005 .
[11] Id-3. Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Warszawa 2009 r.
[12] Instrukcje kolejowe obowigzujgce na PKP.

Asortyment

L.p. Elementy Oznaczenie

S-100x100
1. Element przelotu S-150x150

S-200x200
Sk-100x100
2. Skrzydetko Sk-150x150
Sk-200x200

0O-100x100

3. Oczep 0-150x150
0-200x200

F-100x100
4, Fundament F-150x150

F-200x200

Zakres stosowania

Prefabrykaty przeznaczone sg do stosowania w kolejowych obiektach inzynieryjnych
dla przeprowadzenia ciekdw wodnych i przejs¢ technologicznych przez nasypy kolejowe zaréwno
na liniach nowoprojektowanych jak i eksploatowanych jedno- i dwutorowych. Minimalny rozstaw
toréw powinien wynosi¢ 4m. Maksymalna predkos¢ pociggu 200 km/h
Elementy skrzynkowe ,,S” zaprojektowano na oddziatywanie ruchu kolejowego zgodnie z normg [6].
Do obliczen przyjeto Model Obcigzenia 71 z odpowiednim wspotczynnikiem klasyfikacyjnym
a=1,33. Przewidziano standardowe utrzymanie toru.
Elementy skrzydet ,Sk” zaprojektowano przy zatozeniu, ze sg one zlokalizowane poza strefg
oddziatywania ruchu kolejowego i przenoszg jedynie obcigzenie od parcia czynnego masy gruntu
zasypowego. Elementy ,.Sk” nalezy stosowac jako usytuowane prostopadle lub skosnie pod katem
a__=60° w stosunku do osi skrajnego toru.
Element fundamentdéw ,,F” mona stosowac¢ do maksymalnej wartosci wspotczynnika
klasyfikacyjnego obcigzenia a=1,21.
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Graniczne wysokosci nasypow kolejowych, przy ktdérych mozna stosowaé przedmiotowe
prefabrykaty:

Typ prefabrykatu

1. S$-100x100, S-150x150, S-200x200 < 5,40

H__ — odlegtos¢ od gtowki szyny do wierzchu ptyty zespalajacej
Uwaga: Grubos$¢ nadsypki i podsypki pod podktadem powinna wynosi¢ min. 1,0m.




